GIant TCR Alliance 0

s dix dernitres

années ont v
Gilant s"aftinmer
sur la route grice
i des solutions
technigues
originales et bien fondées. 5i
la géométrie Compact Road
a falt sortir les puristes de
leurs gonds lorsqu'elle est
apparue sur les vélos de
I'équipe Once, blen dautres
marques ont ensulte copié le
concept, permettant a
maindres frais de
positionner plusieurs
gabarits de cyclistes sur une
méme taille de cadre tout en
se justifiant par une
recherche de rigidité accrue
de ce type de cadre, 8,
aufoedTiul, de nuinbeews
vilos disposent d'un tube
supérieur fortement penché
vers [arelére, clest 3 Glant
que nous le devons. Clest
cependant dans le domalne
du carbone que la margue
taiwanaise s'est ensuite
positionnée en leader, en
devenant une wiritable
référence en matlére de
qualiteé ¢t de savoir-faire.
Concernant kes prix
praticueés, nous sommes loin
dallleurs de |'imiage
caricaturale du prodocteur
astatiquee. Glant maltrise son
sufet em termes de qualkité et
de dynamisme, pour cela il
n'y a qu'a constater a quel
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Tmiur constructeur mondial et marque pénéraliste s en est, Glant
apporte réguliérement son lot d'innovations dans le domaine du vélo. Le

TCR Alliance 0, mi-alu, mi-carbone, exhibe un compromis Intéressant
pour le cyclosportif avide de kilométres a bonne allure.

niveau de prix se situe le
haut de gamme TCR
Advanced, utillsé depuis
plusicurs saisons par I team
Prov Tosur T-Maobile
{aujourdhul High Koad),
Concernant la géométrie de
leurs cadres, les Talwanals
ant compris que la route
n'était pas le VTT, et que le
niveau d'exigence des
coureurs ou des cyclosportifs
imposait de rentres dans Je
rang. On ne it pas fi de plus
d'un sigcle de traditions !
§'lls conservent une allure
fortement shoping, les Giant
sont disormais proposés en
sin tadlles, Clest plus
comforme aux réalités et aux
bsesoins du berrain,

Glani a panilulped a
Favinement de Lo géométrie
stoping, mats pas seulement.
Le carbone est rapldement
devenu le fer de lance de la
marguee grice § sa maitrise
dhes matériaux composites,
Méanmoins, avec le TCR
Alliance, les Taiwanaks
prennent une mode qutils
ont contribué 4 instaurer
contre-pied en assoclant le
composite a Valuminium
AluxX déji utilisé il v a une
dizaine d'années. On ne
parke pas icl de mélange
entre un trlangle avant en
alu et un arrlére en carbone
COMME Ceat pratugque ay
début des anndes 2000, maks

d'une partie supéricure en
carbone et d'une partie
inférieure métallique. Le but
cit de favoriser ln rgiditd
latérale, tout en optimisant
la capacité a filtrer les
vibratlons du composite.
I'Alllance est done un cadoe
de milieu de gamme destiné
aux evelosponifs et aux
Colrenrs amateurs gul
recherchent wne machine
|1¢ff:!m|d|l11: au rapport
quialivé/prix cohérent,
dquipd clu groupe Sram
Rival. Notons que I'Alliance
ext disponible fgalement
AVeT un montage en
Shimano 105, ¢ surtout
avee la géométrie SCR (au
lew de TCR), dont e tube
W|.n!'|lrm enl plus v, la
douille de direction plus
haute ot les bases arriére
plus longues,

L tube supérieur et les
haubans utilisent le
MetaCompoaite cher & Giant
sur ses cadres plus haut de
gamme. Les bases, le tube de
selle et le tube diagonal
triangulaire et aux formes
gonércuses sont en AluxX.
La fourche dispose de
fourreaux en carbone et
dune douille en alu,
Loncernant la fimition, &
jonction entre les deux

matériaux ne révéle aucune
fausse note. Seules les
soudures apparentes au
niveau de la boite de
pédalier rappellent les
différents procédés
d'assemblage du cadre, La
dermnidre couche de carbone
sur la partie supérieure n'est
plus unidirectionnelle mais
tressée afin @'en améliorer
Iesthétigue et de susciter la
cutiosdté quant 3
I"association des deux
matériauy,

L'ajout de tallles
supplémentaires sur les
Giant fait surtout la part
beelle aux plus grands
gabarits. Pas trés étonnant
lnrseu'on se souvient de
I"allage \léﬂlusﬂulllh' L
gEants sur la plus grande des
trols tailles seulement
dispanibles aux débuts de la
géoméirie TCR. Pour le reste,
["eguilibre des masses
aujourd hui semble
parfaitement respecté, méme
sl la différence de longueur
eritre le S et be M eat trap
marguée par rapport au
nombre de pratiguants qul
s situe dans cette fourchette
de tailles.

Groupe

Encore un pew méconnu, e
groupe Sram Rival se
distingue par un rapport



cilisond, moillo
choussures et gont
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Le groupe Srom Rival

est léger et
engonsmigque. Cest un
des atouts du Glont TCR
Allionce 0.

Sur le tube de selle, on
J peut voir lo zone de
|onction entre les deux
matdriaus, & pelne
perceptible ou toucher,

Sur la boite de
pidalier, les soudures
J sont époisses et
rébgulidres, Cet ospect de
- finition tranche ovec

i 'ossembloge aluw/carbone
qui ne souffre oucune
contestotion.

servent une ollure fortement sloping.
It sont désormais proposds on Six tailles.



* qualitéfprix trés imtéressant

pour ce type de vio,
Frgonomie, linitlon ot
SUTIOLUE pnldﬁ fomt de o
groups une excellente
alternative auy classiques
Campa-Shimano, Scule
ombre au tablea, un prix
des pléces de rechange
encore élevit en cas de souc
chute o usure, A prendre
e Com ple pour ceux qui
avalent de nombaeus
kilomdtes

La tige de selle maison (un
e lolirde) suppone unge
it liRe, st
apprdciable pour lis fessicers
peu entrainés. Potence ot
clntre ont &é cholsks chez
Race Face, une petite touche
exotigque gui ne fait pas
oublier les dimensions

-

large pour la taille du vélo,
finalement peu
ergonomicque avec sa partle
hasse fuyante, il s'agit de la
partie la plus déstabilisante
uhii wilo,

O connait le probléme :
proposer un vélo performant
et flatteur pour un prix
s, Malbicureusement,
I'"éconamile essentielle
réaliste par les fabricants
concerne les roues, pourfant
&1 importantes dans le
dynamisme du vélo, Méme
8 leur verslon 2008 se volt
20 Wi Tes Aisiin de
chez Mavic demeureni des
roues d'entrainement. Lis
pneus Michelin Lithion,
résistants et pas trop bourds,
manguent fgalement de
dynamisme dans les

Sur la route

La géomdtrie, malgré un tube
supdrieur fortement sloping,
reste trés classique, facilitant
la prlse en maln et les
premiers bowrs de poues,
[¥allbewrs, en roulant su train,
FAlliance se montne docile,
flltrant bes chocs et
accompagnant le coup de
pédale quelle que soit Fallure
imprimée. Le cadre én général
et la direction en particulier
s0nt sains, seule 1o perception
chu cintre pose quelques
problémes d'adaptation. Dans
les cies ot en danvegs,
rigidité latérale ne bride pas be
grriurs de Braquets. Uric
utilisation plus nerveuse
[attaques, diemarrages. .. )
riangue les limives des ross
el des preumatigues, pas
dsseg vils pour une pratique
comptitive. LAlliance, grioe

Ce que nous
changerions

tien équilibré et bien
quipé, le TCR Alllance
change de catégorie aver
d'autres roues, comme
souvent dans le cas d'un
vitlo au prix serré. Monier
des roues de gammiz
supérieure serait en tout
cas 1"objectil du courdur,
qui recherche plus de
vivacité de la part de sa
machine. Le c]?slns[mnif
plus *tranquille® (i savolr
dans quelle catégore vous
vous situes...) peut

cintre, pour une question
de runzut. et
éventuellement le pécalier
afin de remplacer la
combinalson classigue
39/53 par un compact. Un
faln de polds sur

curieuses du cintre. Trés relances, 4 son cadre ot i son groupe, ensemble - la machine
st e toute fgon une pise 8,2 ky telle quelle -
Sur la partie supérieure, lo machine cohérente et peut donc étre envisage,
dernlére couche de corbone polyvalente, qul peut ensiite | sans dénaturer le caractite
n'est plus unidirectionnelle mois | dvoluer facilement docile du viélo, B
tressée, ofin de susciter o
curiosité quant au mariage du
composite et de Maluminkum,

L& cintre trés lorge et dant la
prise basse est pew morquie
peut désorienter Notilisateur,

A ce niveou de prix, on
retrouve les roses Mavic
Hiw Aksium. qui manguent
malheureusement de répondan
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